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RESUMEN

La investigacién hace un enfoque general a las estrategias y reglamentos para una buena
movilidad sostenible por medio de una intervencion que surge como una manifestacion
de la intencion de que las ciudades sean mas humanas, los espacios publicos deben ser
espacios seguros, que protejan a los peatones, que incentiven a caminar y recorrer la
ciudad. Esta intervencion busca la reflexion del tipo de ciudad en la estamos habitando y
como una intervencion temporal puede generar cambios que permitan trabajar sobre
politicas para proximos proyectos en ciudades. La idea de una intervencién de urbanismo
tactico es que los individuos de la institucion donde se propone este plan sean parte de la
propuesta y se apropie de los espacios redisefiados, por eso la propuesta involucra

muestras, a la vez que genera espacios mas optimos para actividades peatonales.

Palabras clave:

Urbanismo tactico, plan piloto, movilidad, peatones, seguridad vial



SUMMARY

The research makes a general approach to strategies and regulations for good sustainable
mobility through an intervention that arises as a manifestation of the intention for cities
to be more humane, public spaces must be safe spaces that protect pedestrians. , which
encourage walking and exploring the city. This intervention seeks to reflect on the type
of city we are living in and how a temporary intervention can generate changes that allow
work on policies for upcoming projects in cities. The idea of a tactical urban planning
intervention is that the individuals from the institution where this plan is proposed are
part of the proposal and take ownership of the redesigned spaces, which is why the
proposal involves samples, while generating more optimal spaces for activities.

pedestrians.

Keywords:

Tactical urban planning, pilot plan, mobility, pedestrians, road safety



INTRODUCCION

En la actualidad las ciudades estan explorando soluciones viales creativas para
que el peatdn se empodere de su espacio y tengan una convivencia armoénica con los
vehiculos y se mejore la calidad de vida de sus residentes mediante intervenciones en lo
que respecta a la viabilidad y seguridad vial las cuales a su vez sean sostenibles e
inclusivas. En este marco, el presente estudio se centra en la propuesta de implementar el
Urbanismo Téctico en la Universidad Técnica de Machala, particularmente en la entrada
2, como un proyecto piloto para el afio 2024 el cual tiene como objetivo proponer la
implementacion del Urbanismo Tactico en el segundo acceso a la Universidad de

Machala.

El Urbanismo Téctico ha ganado relevancia a nivel mundial por su capacidad de
generar cambios significativos en el entorno urbano con intervenciones tacticas
temporales y flexibles. Al momento de hablar de intervenciones tacticas es necesario
hacer una revisibn de algunos conceptos y teorias relacionadas con el
urbanismo tactico, el Design thinking (Pensamiento de Disefio), el Hacking the city
(Hackeando la ciudad), el disefio participativo y la participacion ciudadana para
identificar aquellas estrategias que puedan ser aplicadas a una realidad especifica. Mas
all, la revision de experiencias de participacion ciudadana, de intervenciones piloto en
el territorio, de disefio participativo, etc., pueden servir también de referentes estéticos
para formular propuestas cercanas y sensibles que permitan la cualificacién del paisaje y

la vida urbana, tal como enuncian. (Brenna et al, 2020)

La Universidad Técnica de Machala no es ajena a los desafios de movilidad y
seguridad en su infraestructura. Se ha identificado que la entrada 2 es un punto critico que
requiere atencion inmediata. Implementar urbanismo tactico en este lugar responde a la
necesidad de mejorar la funcionalidad y estética del espacio, involucrando a la comunidad
universitaria en el proceso de disefio y mejora del entorno. Este enfoque no solo busca
solucionar problemas inmediatos, sino también fomentar un sentido de pertenencia y
responsabilidad compartida entre los miembros de la universidad, contribuyendo al

desarrollo integral del campus.



En el CAPITULO I se detalla el planteamiento del problema comenzando desde
un contexto macro pasando por un nivel meso y finalizando en un enfoque micro de la
problematica, enfatizando un juicio critico resaltando su prognosis, utilizando esto como
base para formular el problema y plantear los objetivos a cumplir debidamente
justificados. En el CAPITULO Il se hace referencia a los antecedentes bibliograficos
relacionados al presente tema de estudio brindando una fundamentacion teorica,
evidenciando la variable dependiente e independiente y fundamentacion legal en la que
el estudio se sustenta. En el CAPITULO Il se muestra la metodologia a aplicar
destacando su enfoque, investigacion basica, disefio de la investigacion, su poblacion y
su muestra en la cual se realizd el calculo con la ayuda de software (calculadora)
resaltando las técnicas e instrumentos utilizados para recolectar los datos los cuales fueron
procesados e interpretados en Google Forms obteniendo sus resultados. El capitulo 1V
abarca las conclusiones y recomendaciones, finalizando en el capitulo V en donde se
presenta y desarrolla la propuesta conformada por su introduccion, fundamentacion
cientifica, demostrando su objetivo y a la vez brindando las debidas orientaciones para su

aplicacion. Asi mismo los recursos utilizados y los resultados del trabajo de campo.



CAPITULO |

Titulo

Propuesta para la implementacion de Urbanismo Tactico en la Universidad Técnica de

Machala, plan piloto entrada 2 para el afio 2024.

1.1 Planteamiento del Problema

Nivel Macro

Cada afio, alrededor de 1,19 millones de personas pierden la vida a causa de accidentes
de transito. Ademas, entre 20 y 50 millones de personas sufren lesiones no mortales,
muchas de las cuales resultan en discapacidades permanentes. Las lesiones causadas por
el trafico generan importantes pérdidas econémicas para los individuos, sus familias y las
naciones en general. Para contrarrestar esto, se estan promoviendo actualmente planes de
movilidad que protejan la seguridad de peatones, ciclistas y conductores. Uno de estos

planes es el urbanismo tactico. (OMS, 2023)

El urbanismo tactico ha emergido como una tendencia global para hacer frente a
la planificacién urbana tradicional, ofreciendo soluciones temporales y de bajo costo que
permiten a las comunidades interactuar y mejorar sus espacios urbanos. Esta estrategia se
caracteriza por ser adaptable y participativa, involucrando a los ciudadanos en el disefio
y uso de su entorno. Ejemplos exitosos destacados a nivel mundial incluyen proyectos en
ciudades como Nueva York (Times Square) y Paris (Paris Plages), donde intervenciones
como la peatonalizacién y la creacion de espacios publicos temporales han transformado
el paisaje urbano. (OMS, 2023)

En Ecuador, el urbanismo téctico estd ganando traccion y se esta integrando en
las politicas nacionales de desarrollo urbano sostenible. La Agenda Urbana Ecuatoriana
y el Plan Nacional de Desarrollo contemplan objetivos para crear ciudades mas inclusivas,
seguras Y resilientes. Estas iniciativas buscan no solo mejorar la calidad de vida de los

ciudadanos, sino también fomentar la participacion comunitaria y la innovacion en el uso



del espacio publico. Proyectos de urbanismo tactico en ciudades ecuatorianas estan
demostrando como intervenciones simples y de bajo costo pueden tener un impacto

significativo en la mejora de la movilidad, la seguridad y la cohesion social. (OMS, 2023)

En funcidn de la situacion socioecondmica mas del 90% de las defunciones causadas
por accidentes de transito se producen en los paises de ingreso bajo y mediano. Las tasas
de mortalidad més elevadas debidas a esta causa se registran en la Region de Africa de la
OMS y las mas bajas, en la de Europa. Incluso en los paises de ingreso alto, las personas
de nivel socioecondmico mas bajo corren mas riesgo de verse involucradas en estas
colisiones. (OMS, 2023)

Nivel Meso

El jueves 12 de noviembre de 2015, en la ciudad de Quito, se llevé a cabo el cuarto
seminario enfocado en “Usuarios de Vias Mdas Seguros”, organizado por el Ministerio de
Transporte y Obras Publicas, en el marco de la VI Semana de la Seguridad Vial. Los
temas tratados estuvieron centrados en acciones concretas de seguridad vial que pueden
ser implementadas por las instituciones publicas del pais para reducir el nimero de
victimas de accidentes de transito. (Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2015)
El Dr. Miguel Herrera, director Nacional de Curriculo del Ministerio de Educacién
(MINEDUC), destacé que la educacion vial es un compromiso de todos. “Las causas de
accidentes de transito en Ecuador indican claramente que el problema no es solo cémo
conduces el auto, sino como conduces tu vida”, afirmo. . (Ministerio de Transporte y
Obras Puablicas, 2015)

Por lo tanto, el sistema educativo debe asumir la responsabilidad y contribuir a la
formacién de nifios y adolescentes en temas de seguridad vial dentro de los centros
educativos. El representante del MINEDUC subray0 la importancia de empoderar a las
escuelas para que integren la educacién vial en sus curriculos, promoviendo una cultura
de seguridad y responsabilidad desde una edad temprana. Ademas, se destacd la
necesidad de colaboracion entre diversas instituciones y la comunidad para crear un

entorno vial méas seguro para todos. (Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2015)



1.2 Contexto

La problematica de movilidad en la Universidad Técnica de Machala es evidente.
Dentro del campus, se observa una notable falta de sefializacién horizontal, y en los pocos
lugares donde existe, ya no es visible. Los peatones cruzan por cualquier lugar y los
vehiculos no respetan la sefializacion vertical. En los estacionamientos, los vehiculos se
estacionan de manera desordenada y las motocicletas invaden las areas verdes y las aceras
peatonales, usadndolas como estacionamientos. Un ejemplo claro del desorden en la
entrada 2, en la interseccion de las calles Carlos Ponguillo y German Cueva. En esta area,
se ha implementado un mini redondel que deberia mejorar el flujo, pero la alta demanda

de peatones y vehiculos genera un caos total.

Este desorden es particularmente preocupante en las horas pico, cuando el flujo de
estudiantes y personal es mas intenso. La falta de una infraestructura adecuada y de un
diserio vial eficiente no solo causa inconvenientes diarios, sino que también representa un
riesgo para la seguridad de todos los usuarios del campus. Es fundamental que se tomen
medidas urgentes para mejorar la sefializacion, ordenar los estacionamientos y gestionar
de manera efectiva el transito de peatones y vehiculos, garantizando un entorno seguro y

funcional para toda la comunidad universitaria.

1.3 Juicio Critico

Implementar una adecuada sefializacion junto con una campafa de concienciacién sobre
seguridad vial en la Universidad Técnica de Machala podria fomentar una movilidad
sostenible entre todos los usuarios internos, incluidos docentes, alumnos, empleados y
trabajadores. La sefalizacion clara y visible es esencial para orientar adecuadamente el
transito de vehiculos y peatones dentro del campus, reduciendo el caos actual y mejorando

la seguridad.

Ademas, una campafia de concienciacion ayudaria a educar a la comunidad
universitaria sobre la importancia de respetar las normas de trafico y las zonas designadas
para estacionamiento y transito peatonal. Esta combinacion de medidas no solo

contribuiria a un entorno méas ordenado y seguro, sino que también promoveria practicas



de movilidad sostenibles, reduciendo el impacto ambiental y mejorando la calidad de vida

en el campus.

Para garantizar el éxito de estas iniciativas, es crucial contar con el apoyo y la
participacion activa de todos los miembros de la universidad. La implementacion de
talleres educativos, la distribucién de material informativo y la realizacion de actividades
practicas podrian ser estrategias efectivas para alcanzar estos objetivos. Con un enfoque
integral y colaborativo, la Universidad Técnica de Machala puede avanzar hacia una

gestion de la movilidad maés eficiente y responsable

1.4 Prognosis

Si no se interviene oportunamente para gestionar el flujo del transito en la entrada 2
de la Universidad Técnica de Machala, en el futuro podrian ocurrir incidentes mas graves,
incluyendo la posibilidad de accidentes o atropellamientos. La actual situacion de
desorden y falta de sefializacion efectiva no solo genera caos y congestion, sino que
también incrementa significativamente el riesgo de colisiones y lesiones tanto para

peatones como para conductores.

El continuo crecimiento de la poblacion estudiantil y del personal universitario
exacerbard estos problemas si no se toman medidas correctivas a tiempo. La
implementacion de una infraestructura vial adecuada, que incluya sefializacion clara y
visible, asi como la creacidn de pasos peatonales seguros y areas de estacionamiento bien
definidas, es esencial para prevenir posibles tragedias.

Ademas, una estrategia integral deberia incluir la instalacion de dispositivos de control
del trafico, como semaforos o reductores de velocidad, y la realizacién de campafias de
educacion vial dirigidas a todos los usuarios del campus. Solo mediante una intervencion
proactiva y sostenida se podra garantizar un entorno seguro y ordenado, minimizando los

riesgos y mejorando la movilidad dentro de la universidad.

1.5 Formulacion del Problema

¢Como incide la implementacion del urbanismo Téactico en la movilidad de la

Universidad de Machala?



Preguntas Directrices
e ;Cuadl es el panorama actual de movilidad en la Universidad de Machala?

e ;Qué estrategias podemos proponer para potenciar una movilidad segura?

1.6 Objetivo general

Proponer la implementacion del Urbanismo Té&ctico en el segundo acceso a la

Universidad de Machala para prevenir incidentes y potenciar una movilidad segura.

1.7 Objetivos especificos

e Realizar un diagndstico de partida sobre la movilidad actual en el acceso 2 de la
Universidad de Machala.

e Proponer estrategias para potenciar una movilidad sostenible.

1.8 Justificacion

La Universidad Técnica de Machala enfrenta significativos desafios en términos
de infraestructura, movilidad y seguridad vial dentro del campus. Estos problemas afectan
negativamente la experiencia diaria de estudiantes, docentes, empleados y visitantes. El
urbanismo téctico, con su enfoque en intervenciones urbanas temporales y de bajo costo,
ofrece una solucién innovadora para abordar estos problemas mediante la participacion

activa de la comunidad universitaria.

La presente investigacion se justifica en varios aspectos clave:
Mejora de la Infraestructura Vial: Implementar urbanismo tactico permitira realizar
mejoras inmediatas y visibles en la sefializacion y organizacion del transito vehicular y
peatonal, reduciendo riesgos y aumentando la seguridad para todos los usuarios del

campus.

Participacion Comunitaria: Al involucrar a estudiantes, profesores y personal
administrativo en el disefio y ejecucion de las intervenciones, se fomenta un sentido de
pertenenciay responsabilidad compartida, lo que puede conducir a un uso mas consciente

y respetuoso de los espacios comunes.



Innovacion y Sostenibilidad: Las soluciones propuestas no solo seran creativas y
efectivas, sino que también promoveran précticas sostenibles. Esto incluye la
reutilizacion de materiales y la adopcion de estrategias que minimicen el impacto
ambiental, alinedndose con las tendencias globales de desarrollo sostenible.
Impacto Educativo y Social: La implementacion de urbanismo tactico servird como una
herramienta educativa para los estudiantes, ofreciendo un ejemplo practico de como las
teorias de planificacion urbana y disefio pueden aplicarse en su entorno inmediato.
Ademas, mejorara la calidad de vida en el campus, contribuyendo a un ambiente méas
seguro y agradable.
Fortalecimiento de la Imagen Institucional: Al adoptar practicas innovadoras Yy
sostenibles, la Universidad Técnica de Machala podréa posicionarse como una institucion
comprometida con la mejora continua de su infraestructura y la seguridad de su
comunidad. Esto fortalecerd su imagen institucional y su reputacion tanto a nivel local
como nacional.

La implementacion del urbanismo tactico en el segundo acceso del campus para
el afio 2024 no solo mejorara la movilidad y la seguridad vial, sino que también
promovera la participacién comunitaria, la innovacion y la sostenibilidad, contribuyendo

al desarrollo integral y positivo de la Universidad Técnica de Machala.



CAPITULO 11

2.1 Marco Tedrico

2.1.1 Antecedentes
Para determinar los antecedentes tuvimos que consultar diferentes fuentes o trabajos

relacionados al tema de estudio, siendo estas las siguientes:

La presente investigacion se centra en la necesidad e importancia de recuperar la
ciudad como construccién colectiva a través de los espacios publicos, componente
principal para “hacer ciudad” y, su influencia en la vida social, cultural y desarrollo
humano de los ciudadanos y su ciudadania, reflejados en las diversas formas de
apropiacion. Espacio que promueve y se desarrolla el encuentro de diferentes personas
que contribuyen en la percepcion de la ciudad. Y es el urbanismo tactico un modelo de
intervencion en los espacios publicos para hacer frente a los problemas que los aquejan;
solucidn de bajo costo, rapida aplicacién y de alto impacto que aporta en la activacion de
los espacios publicos, la humanizacion de estos espacios, insertar la cultura de espacios
abiertos en la poblacion y enriquecer la imagen urbana a través de la participacion

comunitaria en la concepcion de estos espacios. (Rodriguez & Merry, 2021, pag. 10)

El urbanismo tactico se ha convertido en las Gltimas décadas en un instrumento
para la manifestacion social en el territorio, buscando con ello desatar procesos con la
institucionalidad que mejoren las condiciones de vida en nuestras ciudades. Estas
manifestaciones se han abordado desde diferentes miradas y perspectivas, que persiguen
los mismos fines en el territorio, la equidad territorial. En este orden de ideas, este trabajo
de tesis abarca el urbanismo tactico como un instrumento de manifestacion social, bien
sea colectivamente o individual, en el cual se cumple la funcion como herramienta de
reclamo por el derecho a la Ciudad. Es importante advertir que el sentido del urbanismo
tactico es mediar como un instrumento de comunicacion entre la sociedad y el estado, que
permita concertar una forma de vida soportada en un equilibrio del territorio para

fortalecer las demandas de la sociedad. (Palencia et al, 2020)

El crecimiento del parque automotor en las Ultimas décadas ha provocado que las

ciudades se disefien considerando al vehiculo privado como principal medio de



transporte. Esto ha dado como resultado una notable reduccién del espacio publico
destinado al peaton y a otros medios de transporte mas limpios como la bicicleta. La
planificacion deficiente del espacio publico, a menudo basada en enfoques obsoletos y
rigidos que ya no se ajustan a la realidad actual, motiva la necesidad de planificar las
ciudades y resolver sus problematicas de movilidad de manera diferente. En este contexto,
este documento presenta a la Planificacion Orientada a la Accién y el Urbanismo Téactico
como herramientas capaces de generar soluciones de movilidad que involucren a los
ciudadanos y democraticen el acceso al espacio publico. Los resultados de esta
investigacion, sugieren que la Planificacion Orientada a la Accidn puede ser una solucién
a algunos de los mayores desafios de la planificacién urbana en la actualidad: incentivar
la participacion de los ciudadanos en la toma de decisiones sobre el espacio publico y
comunicar los objetivos de los proyectos urbanos de forma efectiva. Este tipo de
intervenciones tiene la capacidad de generar cambios casi inmediatos en el espacio
publico, a muy bajo costo, lo cual permite probar las soluciones propuestas antes de
invertir grandes sumas de dinero en proyectos dificilmente reversibles. Una estrategia de
esta naturaleza puede proporcionar informacién valiosa sobre el espacio, ayudando a los
planificadores de una ciudad a hacerla méas inclusiva, segura y amigable para todos.
(Pineda et al, 2020, pag. 25)

El espacio publico es vital para el desarrollo de una ciudad, es simbolo de
socializacion, identidad y cultura de una sociedad, sin embargo, hoy en dia este espacio
ha perdido su relevancia y valor afectando sobre todo a las comunidades y barrios
vulnerables que son los méas desfavorecidos al situarse en parte lejanas de la ciudad, las
cuales han sido olvidadas por sus autoridades con un déficit de espacios abiertos y un
inadecuado tratamiento de sus espacios publicos lo que ha generado un desentendimiento
con su lugar, como la generacion de débiles lazos comunitarios repercutiendo en acciones
sociales negativas que desarrollan un bajo nivel de calidad de vida, el objetivo de la
siguiente investigacion es estudiar la importancia del urbanismo tactico como alternativa
metodoldgica en el tratamiento de los espacios publicos vulnerables y riesgo en la ciudad
de Arequipa con la finalidad de generar un fortalecimiento de identidad y construir el
desarrollo de la vida colectiva. El andlisis se realizd a través de la recopilacion de
informacion de manera descriptiva en el cual se determino el proceso metodoldgico del
urbanismo tactico y disefio participativo en relacion al tratamiento de los espacio publicos

vulnerables y el desarrollo de cohesion social, para tal se tomd como caso de estudio a
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los espacios publicos del sector Alto Juan XXIII, cabe precisar que se tuvo un acceso
limitado a la informacion en el desarrollo de dindmicas culturales a raiz de la situacion
que se enfrenta hoy en dia con la pandemia de la Covid 19.Se realiz6 un diagnostico
urbano a través de una investigacion cualitativa y cuantitativa, para tal se utilizaron
herramientas de apoyo como cartograficas, mapeos, técnicas de observacion entrevistas
semiestructuradas, registros fotograficos en las visitas de campo con registros
fotograficos y entrevistas semiestructuradas para entender las dinamicas urbanas del
sector Alto Juan XXIII con relacion a su contexto y espacios publicos, planteando
acciones tacticas de rapida intervencion y solucién de acuerdo a sus necesidades
especificas, seguidamente se determinaron pautas metodoldgicas como guia en general
descritas en un manual orientador que explica el como aplicar este tipo de metodologia
en los espacios publicos en contextos vulnerables, determinando alternativas que

confronten a este tipo de carencias evidenciadas. (Ticona & Gianella, 2021, pag. 6)

2.1.2 Fundamentacion Tebrica

El urbanismo tactico es una estrategia de planificacion urbana que pretende realizar
cambios rapidos y econdmicos en el entorno urbano con el objetivo de mejorar la calidad
de vida y experimentar con nuevas ideas en los espacios viales publicos. Este enfoque se
sustenta en la participacion de la comunidad y en intervenciones temporales que pueden
modificarse o convertirse en permanentes segln su éxito. La caracteristica participativa
y flexible del urbanismo tactico lo hace una herramienta valiosa para abordar los desafios
urbanos actuales. (ONU-HABITAT, 2021)

Actualmente la ingenieria de transito, dentro de sus muchas aplicaciones se enfoca
en la priorizacién del peaton y el ciclista como ejes fundamentales para el disefio de los
espacios publicos destinados a la movilidad generando seguridad al desplazarse dentro
de un espacio urbano, seguridad que no reflejan muchos lugares del mundo, seguin un
informe del afio 2018 hecho por la Organizacion Mundial de la Salud (OMS, 2018).
(Chica & Sierra, 2021, pag. 13)

El urbanismo tactico involucrado en la ingenieria, principalmente en la ingenieria
del transito, es una herramienta que permite brindar diferentes alternativas al momento
de la planificacion de una intervencion en la infraestructura destinada para la movilidad

9



dentro de una ciudad o comunidad, la aplicacion de UT previo a una intervencién de
forma permanente, conduce a tener claro conocimiento de si lo que se esta planeando
hacer es lo correcto, esto se logra a través de analisis del uso de los espacios que se desean
intervenir, de si la problemaética presente reduce de manera significativa su magnitud, de
esta forma lleva a los ingenieros encargados del proyecto a realizar una correcta
planificacidn de las obras que se deben realizar y que realmente tengan un alcance que
impacte de forma positiva, de igual manera replantear la correcta sefializacion tanto
vertical como horizontal en las zonas intervenidas y posteriormente culminadas (Chica &
Sierra, 2021, pag. 22)

El urbanismo tactico entendido como una rama moderna de la arquitectura, se dice
rama moderna debido al término tactico, que se empez0 a utilizar a principios del siglo
XXI, pero sus acciones vienen desde tiempos antiguos y quiza era conocido con otro
término; en la actualidad la aplicacion del UT se ha venido dando con una obtencion
positiva de resultados y aceptacion por parte de las comunidades, lo que ha llevado a que
en distintas partes del mundo se tome como referencia esta técnica para el mejoramiento
y embellecimiento de sus espacios publicos, mas alla de la parte estética que ofrece esta
estrategia cumple un papel fundamental en el desarrollo y crecimiento de una sociedad
brindando espacios seguros, comodos y confortables para la interaccion de seres
humanos. (Chica & Sierra, 2021, pag. 15)

Segun un informe del afio 2018 hecho por la Organizacion Mundial de la Salud
(OMS, 2018) cada afio aproximadamente 1.35 millones de personas fallecen debido a
accidentes de transito. Por esta razon, es esencial implementar estrategias como el
urbanismo tactico que ayudan a disminuir estas cifras y a crear espacios accesibles,
cémodos y seguros para la movilidad, especialmente para los usuarios no motorizados,
El urbanismo téctico se puede aplicar en diversos &mbitos de la ciudad, tales como
parques, calles, intersecciones y zonas marginales, entre otros lugares. En lo que respecta
a las calles o vias en el Ecuador el urbanismo téctico se esta comenzando a implementar
en puntos estratégico para asi salvaguardar la integridad del peaton y ciclistas. (OMS,
2018)

En Universidad técnica de Machala debido al incremento del uso de vehiculos

motorizados y el incremento de los usuarios denominados “usuarios vulnerables” ha sido
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constante con el pasar del tiempo que existan desacuerdos que conllevan discusiones entre
el peatdn y el conductor de un automotor creando asi una congestion en el flujo del
transito, se evidencia la necesidad de buscar una alternativa para evitar este tipo de
situaciones , es por esto que se hace necesario la busqueda de estrategias, que mejoren la
seguridad de los espacios para el transito de peatones en donde tienen interaccion con los
vehiculos como lo son cruces peatonales y las intersecciones a nivel principalmente, los
cuales si no se le da importancia pueden generar sucesos en algunos casos irremediables

como la muerte.

La calle es el principal espacio publico en las ciudades, pero carece de
accesibilidad para que los usuarios se desplacen comoda, segura y efectivamente tanto
para peatones como para los usuarios de vehiculos no motorizados. Desde la llegada del
automovil en las ciudades, la planificacion urbana se orienta y delimita por privilegiar
este medio de movilidad, y en la actualidad sigue siendo el que encabeza la piramide de

jerarquia de movilidad (Chica & Sierra, 2021, pag. 21)

El movimiento de los peatones es una actividad humana ancestral, caracterizada por
su naturalidad y simplicidad al caminar desde tiempos inmemorables.
Independientemente de la edad es la forma basica de desplazamiento de los seres vivos,
se ha visto la interaccion mas auténticamente humana dentro del entorno urbano. Sin
embargo, es importante tener en cuenta que los retos del rapido desarrollo vial urbano han
tendido a priorizar al automdvil en lugar del peatdn, dejando a estos con sus derechos
limitados o sin prioridad siendo las intersecciones o los cruces peatonales donde més
peligran su seguridad. Las intersecciones en la ingenieria del transito se consideran los
puntos mas criticos, segin (Verdecia, 2009), las intersecciones son lugares peligrosos,
debido a que en ellas se produce la confluencia de varias vias, por las que el flujo vehicular
se mueve en diversas direcciones, y surgen conflictos de mayor o menor peligrosidad en
funcion de las maniobras permitidas. Por esta razon las intersecciones son las
infraestructuras viales mas estudiadas en el &rea del transito y transporte, ya que con
frecuencia se producen sucesos de alta accidentalidad ya sea por factor humano, factor
vehiculo, mala infraestructura y por el incumplimiento de las regulaciones establecidas

para garantizar la fluidez de la circulacion y la seguridad vial (Chica & Sierra, 2021)
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2.2 Sefalamiento de variables

Variable Independiente: La implementacion de Urbanismo Tactico en la Universidad
de Machala
Variable dependiente: desorden, congestion vehicular, irrespeto a los pasos establecidos

para el peatdn, posibles incidentes y accidentes

2.3 Fundamentacion Legal

La LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y
SEGURIDAD VIAL en su Art. 198.- Derechos de los peatones. - Son derechos de los
peatones los siguientes:

a) Contar con las garantias necesarias para una movilidad segura;

b) Disponer de vias publicas libres de obstaculos y no invadidas;

c) Contar con infraestructura y sefializacion vial adecuadas que brinden seguridad a los
peatones en especial para las personas pertenecientes a los grupos de atencién prioritaria;
d) Contar con infraestructura urbana para descanso;

e) Tener preferencia en el cruce de via en todas las intersecciones inclusive en aquellas
reguladas por semaforos cuando la luz verde de cruce peatonal esté encendida; todo el
tiempo en los cruces cebra, con mayor énfasis en las zonas escolares; y, en las esquinas
de las intersecciones no reguladas por seméaforos procurando su propia seguridad y la de
los demés;

f) Tener libre circulacion sobre las aceras y en las zonas peatonales exclusivas;

g) Ser atendidos por las autoridades pertinentes en materia de transito, transporte terrestre
y seguridad vial, en sus denuncias sobre el incumplimiento de lo establecido en la presente
Ley, asi como a ser informados sobre las acciones adoptadas para su resolucion;

h) Recibir orientacion adecuada de los agentes de trénsito sobre sefalizacion vial,
ubicacion de calles y nominativas que regulen el desplazamiento de personas y recibir de
estos y de los demés ciudadanos la asistencia oportuna cuando sea necesario; e,

i) Las demas sefialadas en los reglamentos e instructivos. (GOB.EC, 2021)

La referida ley en el Art. 199.- Obligaciones de los peatones. - Durante su
desplazamiento por la via pablica, los peatones deberan cumplir lo siguiente:
a) Cumplir con la Ley, acatar las indicaciones de los servidores encargados del control de

transito, las sefiales de transito, asi como las disposiciones que para el efecto se dicten;
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b) Utilizar el espacio publico sin poner en riesgo su seguridad, la de terceros o bienes;

c) Abstenerse de solicitar transporte o pedir ayuda a los automovilistas en lugares
inapropiados o prohibidos;

d) Cruzar las calles por los cruces cebra y pasos elevados o deprimidos, de no existir
pasos cebra, cruzar por las esquinas de las intersecciones;

e) No caminar sobre la calzada de las calles abiertas al transito vehicular;

f) No cruzar la calle por la parte anterior y posterior de los automotores que se hayan
detenido momentaneamente;

g) Cuando no existan aceras junto a la calzada, circular al margen de los lugares marcados
y, a falta de marca, por el espaldédn de la via y siempre en sentido contrario al trénsito de
vehiculos:

h) Embarcarse o desembarcarse de un vehiculo sin invadir la calle, solo cuando el
vehiculo esté detenido y proximo a la orilla de la acera;

i) Cuidar en todo momento su propia seguridad y la de los demas;

j) Caminar con atencion y concentracion, evitar elementos distractores; vy,

k) Las demas sefialadas en los reglamentos e instructivos. (GOB.EC, 2021)

Art. 200.- Las personas con discapacidad, movilidad reducida y grupos vulnerables
gozaran de los siguientes derechos y preferencias:

a) En las intersecciones, pasos peatonales, cruces cebra y donde no existan semaforos,
gozaran de derecho de paso sobre las personas y los vehiculos. Es obligaciéon de todo
usuario vial, incluyendo a los conductores ceder el paso y mantenerse detenidos hasta que
concluyan el cruce; y,

b) Las demas sefialadas en los reglamentos e instructivos

PACTO POR LA SEGURIDAD VIAL.

El 16 de agosto del 2017, el presidente de la Republica, Lenin Moreno, firmo
conjuntamente con los gremios de transportistas, asi como con representantes de la
sociedad civil, el
denominado: Pacto Nacional por la Seguridad Vial, con el objetivo de trabajar
en un plan de accion para reducir la siniestralidad en el Ecuador, toda vez que,
segun informacién oficial, hasta el mes de agosto del afio en curso, existieron

1.011 personas fallecidas en accidentes de transito.

13



2.3 Glosario de Términos

Movilidad: Se entiende como el conjunto de desplazamientos, de personas y mercancias,

que se producen en un entorno fisico. (Ajuntament de Manises, s.f)

Sostenible: que se puede mantener durante largo tiempo sin agotar los recursos o causar

grave dafio al medio ambiente. (Comisién ODS, 2020)

Vehicular: Perteneciente o relativo al vehiculo. Trafico peatonal y vehicular. (RAE, s.f)
Multimedialidad: el uso de variados sistemas semioticos para la construccion de
significado y el disefio de productos o eventos semidticos en contextos especificos.

(Gladic, J; Cautin, V, 2016)

Aceleracion: es una magnitud derivada vectorial que nos indica la variacion de velocidad

por unidad de tiempo. (Educaplus.org, 2024)

Tactico: Estrategia: un plan para alcanzar un objetivo es una estrategia. Téactica: las

acciones que se llevan a cabo para lograr ese objetivo. (Lucidspark, s.f)

Vulnerable: Que puede ser herido o recibir lesion, fisica 0 moralmente. (Universidad

Veracruzana, 2015)
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CAPITULO 111

3.1 Metodologia de la investigacion

Enfoque:

El enfoque de la investigacion es de caracter mixto incorporando una parte cualitativa por
el cual implica recopilar y analizar datos no cuantitativos para comprender conceptos,
ideas o experiencias de los usuarios a través la observacion directa de realizando una
inspeccion por todo el campus universitario, iniciando por cada una de las entradas que
tiene la universidad evidenciando asi el flujo de personas, vehiculos, y posibles puntos de
congestion en cuanto a la movilidad. Y un enfoque cuantitativo debido a que se utilizaran
técnicas de recoleccion de datos entre ellas encuestas y revision de registros existentes.
Una vez recolectada la informacion y analizado los datos se presentara una propuesta
como posible solucion para fortalecer la seguridad vial y la movilidad sostenible dentro
de las instalaciones universitarias presentando un plan piloto basado en urbanismo
tactico. Por ultimo, se presentara una propuesta detallada que incluya el proceso de

investigacion, resultados, analisis y recomendaciones.

3.1.1 Investigacién Basica
La investigacion segun su objetivo es de tipo basico, ya que solo hablamos de realizar un
diagnostico y proponer estrategias mas no llevarlos a la practica, es decir que su

investigacion solamente es tedrica sin salirse de ese marco.

3.1.2 Disefio de la investigacion

Por otro lado, tenemos también su nivel de profundidad o alcance que es explicativa
porque esta investigacion busca el encontrar leyes que en este caso serian sus reglamentos
que determinen sus comportamientos y estrategias para una movilidad viable.

Poblacion y muestra

Poblacion: Conjunto de elementos que presentan una caracteristica o condicién

comun que es objeto de estudio.

Muestra: Parte de los elementos o subconjunto de una poblacion que se selecciona para

el estudio de esa caracteristica o condicion.
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La Universidad de Machala cuenta con un total de 11.000 estudiantes, 500 docentes, 87
trabajadores y 300 empleados. De esta poblacién, se realiz6 una encuesta a 260 personas
con el objetivo de evaluar sus criterios sobre una movilidad segura y la implementacion
del Urbanismo Téctico en la universidad.

Figura 1

calculo de la muestra

Confidence Level:

Confidence Interval: 5 (&8 7 |
Population:

Fuente: autores

Segun la calculadora, arroja 372 muestras, sin embargo, se realizaron 260 encuestas.

3.1.3 Técnica e instrumentos para recoleccion de datos

En la presente investigacion se utilizé la observacion directa y la aplicacion de encuestas

a peatones y conductores que transitan dentro del campus universitario.

Tabla 1

Técnica e instrumentos utilizados para recoleccion de datos

Técnica Instrumento
Encuesta Cuestionario
Observacion Bitacora

Fuente: autores
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3.1.4 Técnica de procesamiento y analisis de datos

Basados en los datos adquiridos en la encuesta aplicada, la cual se realizé con la ayuda
de Formularios de Google donde puedes crear encuestas o cuestionarios directamente en
tu navegador web o mavil sin tener que usar ningun software especial obteniendo
resultados al instante, en el momento en que se envian, y organizarlos en graficos

estadisticos.

3.1.4 Andlisis e interpretacion de resultados

Se realizaron un total de 260 encuestas entre la colectividad universitaria.

Figura 2

Tabulacion de encuesta, pregunta 1.

1. ;Cree usted que los conductores dentro de la Universidad de Machala respetan
los derechos y pasos establecidos para el peatén?

260 respuestas

® Si
@ Mo

Algunas veces

Fuente: autores

En el gréfico de la pregunta N° 1, basado en los 260 encuestados, se evidencié que el
43,1% de los encuestados respondid que los derechos y pasos establecidos para el peaton
son respetados algunas veces, el 32,3% indicd que si son respetados, y el 24,6% sefiald
gue no se respetan. Estos resultados destacan una notable variabilidad en la percepcion
del respeto a los derechos peatonales dentro de la comunidad universitaria.

El hecho de que una mayoria relativa (43,1%) considere que los derechos del peatdn son
respetados solo algunas veces sugiere que hay inconsistencias en la implementacion y el

cumplimiento de las normas peatonales. Esta percepcion podria estar relacionada con
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factores como la falta de educacion vial adecuada, la insuficiente sefializacion o la falta
de vigilancia y control por parte de las autoridades del campus.

Por otro lado, el 32,3% de los encuestados que afirma que los derechos del peatdn si son
respetados indica que hay areas 0 momentos en los que se observa un cumplimiento
satisfactorio de las normas. Esto es un aspecto positivo que puede servir de base para
mejorar y extender estas buenas practicas a toda la comunidad universitaria.

Sin embargo, el 24,6% que siente que estos derechos no se respetan pone de manifiesto
la necesidad urgente de tomar medidas correctivas. La seguridad de los peatones debe ser
una prioridad, y estos resultados sugieren la necesidad de reforzar las politicas de
educacion y concienciacion sobre el respeto a los derechos peatonales, asi como de
mejorar la infraestructura y aumentar la vigilancia para garantizar un entorno seguro para

todos.

Figura3
Tabulacion de encuesta, pregunta 2.

2. ;Considera usted que los peatones cumplen con sus obligaciones?

260 respuestas

@ Si
@ Mo

Tal vez

Fuente: autores

En el grafico de la pregunta N° 2, basado en los 260 encuestados, se evidencio que el
42,7% tal vez cumple con sus obligaciones, el 28,8% no las cumple y el 28,5% si las
cumple. Estos resultados indican una notable variabilidad en el cumplimiento de las
obligaciones dentro de la comunidad universitaria. El hecho de que una mayoria relativa
(42,7%) responda con incertidumbre sobre el cumplimiento de sus obligaciones puede

sefialar una falta de claridad o de comunicacion efectiva sobre cuales son estas
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obligaciones y cémo deben ser cumplidas. Ademas, el 28,8% que admite no cumplir con
sus obligaciones pone de manifiesto la necesidad de reforzar las estrategias educativas y
motivacionales para fomentar un mayor sentido de responsabilidad y compromiso. Por
otro lado, el 28,5% que si cumple con sus obligaciones refleja un grupo significativo que
puede servir de ejemplo y motivacion para los demas. Estos datos sugieren la necesidad
de implementar programas de concientizacion y formacion que aborden estas

disparidades y promuevan un mayor cumplimiento generalizado.

Figura 4
Tabulacion de encuesta, pregunta 3.

3. ;Considera que es importante que la comunidad Universitaria este capacitada
sobre sus deberes y obligaciones al transitar por sus instalaciones, con el objetivo
de salvaguardar su integridad?

260 respuestas

@ Si
@ No

]

Fuente: autores

En el gréfico de la pregunta N° 3, basado en los 260 encuestados, un 93,1% considera
importante que la comunidad universitaria esté capacitada para transitar en sus
instalaciones. Este alto porcentaje refleja la preocupacion y la consciencia de los
miembros de la comunidad universitaria sobre la importancia de conocer y respetar las
normas de transito internas. Estar capacitados no solo facilita una circulacion mas

ordenada y segura dentro del campus, sino que también contribuye a la prevencion de
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accidentes y promueve una cultura de respeto y responsabilidad entre estudiantes,

profesores y personal administrativo.

Figura 5

Tabulacion de encuesta, pregunta 4.

4. ;Ha sido testigo alguna vez de algun incidente, accidente entre conductores y
peatones en las instalaciones de la Universidad?

260 respuestas

@5
& Mo

Fuente: autores

En el grafico de la pregunta N° 4, basado en los 260 encuestados, se obtuvo que el 70%
ha evidenciado algun tipo de incidente, mientras que el 30% no ha observado ninguno.
Estos resultados sugieren que una mayoria significativa de la comunidad universitaria ha
sido testigo de incidentes, lo que podria indicar una preocupacion generalizada sobre la
seguridad y el orden en las instalaciones.

El hecho de que el 70% de los encuestados haya reportado haber observado incidentes
puede reflejar problemas persistentes en la gestion del transito, la seguridad o el
cumplimiento de normas dentro del campus. Este alto porcentaje sugiere que los
incidentes no son eventos aislados, sino que podrian ser un problema recurrente que afecta
a un numero considerable de personas.

Por otro lado, el 30% de los encuestados que no ha observado incidentes podria indicar
que estos eventos no ocurren de manera uniforme en todas las areas del campus o que su
frecuencia es menor en ciertos momentos o lugares. Sin embargo, es importante no
subestimar esta proporcion, ya que incluso una minoria significativa sin observaciones
directas podria estar afectada indirectamente por la percepcion general de inseguridad o

desorden.
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Figura 6

Tabulacion de encuesta, pregunta 5.

5. ;Alguna vez ha tenido algun inconveniente al estacionar su vehiculo en el
campus de la Universidad?

260 respuestas

@ si
@ Mo

Fuente: autores

En el gréfico de la pregunta N° 5, basado en los 260 encuestados, se revel6 que el 77,3%
indico que no ha tenido inconvenientes al momento de estacionar su vehiculo, mientras
que el 22,7% reportd haber enfrentado problemas. Estos resultados sugieren que una
amplia mayoria de los usuarios de estacionamiento en el campus experimenta un proceso
de estacionamiento relativamente sin problemas, lo cual es un indicativo positivo de la
disponibilidad y la gestion de los espacios de estacionamiento.

El 77,3% que no ha tenido inconvenientes podria reflejar una satisfaccion general con la
infraestructura de estacionamiento, como la cantidad adecuada de espacios disponibles y
una buena sefializacién. Sin embargo, el 22,7% que ha enfrentado problemas sefiala que,
a pesar de la percepcién mayoritaria de éxito en el estacionamiento, aun existe una
proporcidn significativa de usuarios que encuentra dificultades.

Estos inconvenientes reportados por el 22,7% podrian estar relacionados con problemas
especificos como la falta de espacios en ciertos horarios, la presencia de obstaculos o una
sefializacion inadecuada. Para mejorar la experiencia general, seria beneficioso investigar
los tipos especificos de problemas enfrentados por este grupo y considerar ajustes en la
gestion del estacionamiento, tales como la ampliacion de espacios, mejoras en la

sefializacion o ajustes en la regulacién del estacionamiento.
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Técnica: Observacion Instrumento Bitacora:

Tabla 2

Bitacora semana 1

Actores Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes
Viales
Peatones No cruzan | Cruzan Se cruzan | No usan para | No
por los | distraidos intempestivamente | sus respetan
pasos con sus | la calzada desplazamientos | las zonas
cebras dispositivos las aceras o0 | exclusivas
tecnoldgicos veredas para
vehiculos
Conductores | No portan | Invaden los | No respetan los | Conducen Hacen uso
el  casco | pasos limites de | distraidos  con | excesivo
cuando establecidos | velocidad los celulares del
conducen | para los claxon.
motocicleta | peatones

Fuente: Autores
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Técnica: Observacion Instrumento:

Tabla 3

Bitacora Semana 2.

Actores Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes

Viales

Peatones Cruzar la | Jugaren la | Subirse y | No utilizan | Utilizan
calle de | calle bajarse de un | los pasos | zonas  no
forma vehiculo en | elevados para | establecidas
indebida movimiento peatones para

peatones

Conductores | Se Utilizan No respetan los | No respetan | No utilizan
estacionan | de manera | carriles las sefialéticas | los
en lugares | excesiva exclusivos para | de circulacion | cinturones
no el sonido | vehiculos de
permitidos seguridad

Fuente: Autores
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CAPITULO IV

4.1 Conclusiones

Podemos concluir que los peatones de la comunidad Universitaria carecen de
seguridad vial, para desplazarse en sus exteriores.

El diagndstico inicial sobre la movilidad en la entrada 2 de la Universidad Técnica
de Machala revela varios desafios clave. La observacion y andlisis de datos
muestran problemas de congestion, insuficiente sefializacion y areas peatonales
mal definidas, provocando dificultad en la zona de acceso tanto para el peatdn
como para los conductores.

Las propuestas para una movilidad sostenible en la Universidad Técnica de

Machala se tomaran en base a la inspeccion In situ que realizaremos.

4.2 Recomendaciones

Se recomienda iniciar un plan piloto de urbanismo tactico en la segunda entrada
de la Universidad Técnica de Machala, implementando intervenciones temporales
y de bajo costo para mejorar la movilidad y fortalecer la seguridad vial. Esto
incluye la instalacion de sefializacion adecuada tanto vertical como horizontal,
reestructurar de espacios peatonales, el evaluar periédicamente el impacto de estas
intervenciones permitira ajustar y expandir el proyecto segin sea necesario, esto
asegura un entorno universitario méas accesible, amigable, inclusivo y seguro para
todos los usuarios.

Se recomienda desarrollar campafias con dipticos, para concientizar a peatones y
conductores para optimizar la movilidad y fortalecer la seguridad.

Se Recomienda realizar de forma inmediata de una auditoria vial en los exteriores
de la universidad de Machala para evaluar las areas peatonales, areas vehiculares
lo cual garantizara una movilidad mas fluida, inclusiva y segura dentro del

campus.
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CAPITULOV

5.1 La propuesta
Propuesta para la implementacion de Urbanismo Tactico en la Universidad Técnica de

Machala, plan piloto entrada 2 para el afio 2024

5.1.1 Introduccién

En el mundo actual, la urbanizacion avanza a un ritmo acelerado, transformando paisajes
y redefiniendo la vida de millones de personas. En este contexto, el desafio de construir
ciudades que sean inclusivas, seguras, resilientes y sostenibles se ha convertido en una
prioridad global. La vision de crear espacios urbanos que integren a todas las personas,
proteja a sus habitantes, resistan y se recuperen de adversidades, y promuevan un
desarrollo sostenible, no solo es fundamental para mejorar la calidad de vida, sino
también para asegurar un futuro viable para las proximas generaciones. Este objetivo
requiere un enfoque multifacético que involucre politicas publicas innovadoras, la
participacion activa de la comunidad y el compromiso con préacticas ecoldgicas y
sostenibles. En esta introduccién, exploraremos las dimensiones clave de este ambicioso

objetivo. (Naciones Unidas, s.f)

5.1.2 Fundamentacion Cientifica

Los diversos tipos de movilidad que a diario utilizan en la Universidad Técnica de
Machala: caminar, tomar el transporte publico y eventualmente pedalear” y a partir de
este se agruparon los efectos y las causas en las categorias, a saber: transporte pablico,
escolar o institucional, transporte no motorizado (a pie y en bicicleta), transporte
comercial tipo taxi, transporte privado transporte de carga, institucionalidad, articulacion
con el territorio y ambiente, (viii) financiamiento. Lo anterior en aras de reconocer
grupalmente aquellos problemas relacionados con cada una de las vertientes de la

movilidad.

El enfoque de la investigacion es de caracter mixto incorporando una parte cualitativa por

el cual implica recopilar y analizar datos no cuantitativos para comprender conceptos,
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ideas 0 experiencias de los usuarios a través la observacion directa de realizando una
inspeccion por todo el campus universitario, iniciando por cada una de las entradas que
tiene la universidad evidenciando asi el flujo de personas, vehiculos, y posibles puntos de
congestion en cuanto a la movilidad. Y un enfoque cuantitativo debido a que se utilizaran
técnicas de recoleccion de datos entre ellas encuestas y revision de registros existentes.
Una vez recolectada la informacion y analizado los datos se presentard una propuesta
como posible solucién para fortalecer la seguridad vial y la movilidad sostenible dentro
de las instalaciones universitarias sugiriendo o presentando un plan piloto basado en

urbanismo tactico.

5.1.3 Objetivo General

Lograr que las ciudades sean mas inclusivas, seguras, resilientes y sostenibles

5.1.4 Orientaciones para su aplicacion

Para la implementacion del plan de urbanismo tactico en la segunda entrada de la
Universidad Técnica de Machala, se deben considerar las siguientes fases:

e Realizar una auditoria vial en todo el campus de la Universidad Técnica de
Machala.

e ldentificar los lugares donde se generen congestiones o disputas entre conductores
y peatones.

e Realizar un estudio técnico de la demanda peatonal y un conteo vehicular en la
entrada de la Universidad Técnica de Machala en el cual se identifique la
necesidad de intervencion.

e Implantacion de sefialética horizontal la cual sirva de orientacion para el cruce de
patones de manera ordenada.

e Laelaboracion de dipticos y tripticos para socializar la intervencion de una zona

segura para peatones.
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5.1.5 Recursos utilizados
e Pintura

e Brochas

e Movilizacion
e Hospedaje

e Alimentacion

e Impresion de dipticos y tripticos

5.1.6 Resultados del Trabajo de Campo

Auditoria Vial

Figura 7
Medidas de la calzada

Fuente: Autores
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Figura 8

Medicion del ancho de la via a intervenir

Fuente: Autores

Figura 9

Medidas de la acera o vereda

Fuente: Autores
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Figura 10

Sefalética Horizontal en mal estado

Fuente: Autores

Figura 11
Medicién al ancho de los espacios de parqueo

Fuente: autores
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Figura 12

Medicion del ancho de estacionamiento

Fuente: Autores

Figura 13

Medicion de la altura en la sefalética Vertical

—— nw

-

1l

Fuente: Autores
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5.1.7 Demanda Peatonal

Tabla 4

Aproximado de la demanda peatonal dia Lunes.

FORMATO CONTEO PEATONAL

Fecha:

Responsable:

22 de Julio 2024

Jorge Mosquera

Tipo de Peatdén sentido A

2N
Horas ] :.E \
" V7 11\\N N
Peatones Personas tercera edad Personarsezri:i::vilidad Mujeres embarazadas Personas invidentes
7am - 1pm 626 31 7 5 2
1pm - 6pm 542 37 8 3 1
6pm - 10 pm 480 27 4 2 0
TOTALES 1648 95 19 10 3
Fuente: Autores
Tabla 5
Aproximado de la demanda peatonal dia Martes
FORMATO CONTEO PEATONAL
Fecha: 23 de Julio 2024
Responsable: Jorge Mosquera
Tipo de Peaton sentido A
210
Horas ] :5 \
" V711N N
Peatones Personas tercera edad Persona;;j;:;vilidad Mujeres embarazadas Personas invidentes
7am - 1pm 532 28 5 2 1
1pm-6pm 621 36 6 2 0
6pm-10 pm 399 23 1 3 0
TOTALES 1552 87 12 7 1

Fuente: Autores
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Tabla 6

Aproximado de la demanda peatonal dia miércoles.

FORMATO CONTEO PEATONAL

Fecha:

Responsable:

24 de Julio 2024

Jorge Mosquera

Tipo de Peatdén sentido A

¢ ! ° o PY . Yo N
2D
Horas ] :E \
" V7 11\ N N
Peatones Personas tercera edad Persunilzzzir;auvilidad Mujeres embarazadas Personas invidentes
7am-1pm 665 12 7 2 2
1lpm-6pm 359 15 4 3 0
6pm - 10 pm 449 16 2 2 0
TOTALES 1473 43 13 7 2
Fuente: Autores
Tabla 7
Aproximado de la demanda peatonal dia Jueves.
FORMATO CONTEO PEATONAL
Fecha: 25 de Julio 2024
Responsable: Jorge Mosquera
Tipo de Peatén sentido A
20
Horas ] :5 \
" V71N N
Peatones Personas tercera edad Persmna;;zr;i::vilidad Mujeres embarazadas Personas invidentes
7am - 1pm 589 12 3 1 1
1pm - 6pm 452 15 4 3 0
6pm - 10 pm 325 16 1 1 0
TOTALES 1366 43 8 5 1

Fuente: Autores
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Tabla 8

Aproximado de la demanda peatonal dia Viernes.

FORMATO CONTEO PEATONAL

Fecha:

Responsable:

26 de Julio 2024

Jorge Mosquera

Tipo de Peatdn sentido A

( e o ° . 2
21D
Horas T ] :E \
/2 AN \ ,/
Peatones Personas tercera edad Persona;zzr;i::vilidad Mujeres embarazadas Personas invidentes
7am - 1pm 845 16 1 6 1
1pm - 6pm 455 12 4 1 0
6pm - 10 pm 321 7 0 1 0
TOTALES 1621 35 5 8 1
Fuente: Autores
5.1.8 Demanda Vehicular
Tabla 9
Aproximado de vehiculos que entran al campus por la entrada 2 el dia lunes.
CALLE Entrada 2
SENTIDO Entrada
UBICACION
CAMIONETAS
STATION
HORA
MOTOS AUTO WAGON PICK UP PANEL RCURAL
ombi
g~ o JBGH
= L e w -
7am - 1pm 546 625 120 88 2 11
1pm - 6pm 546 58 65 45 7 6
6pm - 10pm 485 46 78 76 2 5
TOTALES 1577 729 263 209 1 22

Autores: Autores
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Tabla 10

Aproximado de vehiculos que entran al campus por la entrada 2 el dia Martes.

CALLE Entrada 2
SENTIDO Entrada
UBICACION
CAMIONETAS
STATION
HORA
MOTOS AUTO WAGON PICK UP PANEL ?:URA'.'
ombi
g A Jaum
7am - 1pm 625 268 89 132 1 6
1pm - 6pm 475 496 78 89 0 4
6pm - 10pm 398 583 69 45 3 9
TOTALES 1498 1347 236 266 4 19
Fuente: Autores
Tabla 11
Aproximado de vehiculos que entran al campus por la entrada 2 el dia miércoles.
CALLE Entrada 2
SENTIDO Entrada
UBICACION
CAMIONETAS
STATION
HORA
MOTOS AUTO WAGON PICK UP PANEL r‘c':URA'.'
ombi
g | A JBGR
7am - 1pm 522 365 96 1 2
1pm - 6pm 326 476 48 2 4
6pm - 10pm 452 598 39 1 6
TOTALES 1300 1439 152 183 4 12

Fuente: Autores
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Tabla 11

Aproximado de vehiculos que entran al campus por la entrada 2 el dia jueves.

CALLE Entrada 2
SENTIDO Entrada
UBICACION
CAMIONETAS
STATION
HORA
MOTOS AUTO WAGON PICK UP PANEL %URA'?
ombi
yr A B [y
7am - 1pm 562 425 26 112 1 3
1pm - 6pm 425 526 54 46 0 3
6pm - 10pm 362 546 69 85 1 8
TOTALES 1349 1497 149 243 2 14
Fuente: Autores
Tabla 12
Aproximado de vehiculos que entran al campus por la entrada 2 el dia viernes.
CALLE Entrada 2
SENTIDO Entrada
UBICACION
CAMIONETAS
STATION
HORA
MOTOS AUTO WAGON PICK UP PANEL %URA'.'
ombi
Ay & JBum
7am - 1pm 468 695 25 108 1 4
1pm - 6pm 621 625 45 46 1 6
6pm - 10pm 522 468 36 32 3 7
TOTALES 1611 1788 106 186 5 17

Fuente: Autores
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Andlisis Final Demanda Peatonal

Tipo de Peaton sentido A
PR ° s Ze N
n/
Semana & |- k\
r/EiAY N
Personas con .
Personas - Mujeres Personas
Peatones movilidad .
tercera edad . embarazadas invidentes
reducida
22-jul-24 1648 95 19 10 3
23-jul-24 1552 87 12 7 1
24-jul-24 1473 43 13 7 2
25-jul-24 1366 43 8 5 1
26-jul-24 1621 35 5 8 1
TOTALES 7660 303 57 37 8
94,98% 3,76% 0,71% 0,46% 0,10%

Fuente: Autores

Andlisis de la demanda Vehicular

ENTRADA 2 UNIVERSIDAD TECNICA DE MACHALA DEMANDA VEHICULAR
STATION CAMIONETAS RURAL
MOTOS AUTO .
WAGON PICK UP PANEL Combi
Semana y
Jor— ey e o Ay e/ Jesi )
a5 & S | 2N | e
M 22 jul 24 1577 729 263 209 11 22
23 jul 24 1498 1347 236 266 4 19
24 jul 24 1300 1439 152 183 4 12
25 jul 24 1349 1497 149 243 2 14
26 jul 24 1611 1788 106 186 5 17
r
TOTALES 7335 6800 906 1087 26 84
Fuente: Autores
FLUJO VEHICULAR
DEMANDA VEHICULAR

Trafico Promedio

Transito Men

sual

Transito Anual

diario Anual

64.952

779.424

2.135

Fuente: Autores
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5.10 Camparia para concientizar a los Peatones y Conductores

La campafia se realizO a peatones y conductores que transitan por la entrada 2 en a
universidad de Machala, esta se basd en una charla informativa y la socializacion del
urbanismo tactico con la ayuda de un dictico informativo.

Figura 14

Socializacién del urbanismo tactico al conductor

Fuente: Autores
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Figura 15
Socializacion del urbanismo tactico al peaton

Fuente: Autores
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5.1.9 Implementacion Urbanismo Tactico

Los estudiantes se trasladaron a la universidad técnica de Machala para cumplir con los
objetivos propuestos, el cual consistié en implementar un paso peatonal inclusivo bajo la
modalidad del urbanismo tactico.

Figura 16
Entrega del trabajo de campo, un paso peatonal inclusivo

Fuente: Autores
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5.12 Disefio Inclusivo y con Equidad de Género acorde a la Demanda Peatonal

Figura 17
Disefio final del paso peatonal inclusivo

Fuente: Autores

5.1.10 Argumento para el disefio

En nuestra sociedad existen muchas personas que no poseen ningin conocimiento
referente al transito, focalizando esta problematica nace la necesidad de capacitar a la
colectividad universitaria de la universidad técnica de Machala recordando a los
conductores y peatones cuales son sus derechos y obligaciones resaltando a las personas

con capacidades especiales que transitan las instalaciones del campus universitario.
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5.1.11 Presupuesto para ejecutar el Proyecto

Tabla 13

presupuesto
Descripcion valor
Pintura $245.26
Brochas $4.30
Movilizacion $84.40
Hospedaje $150
Alimentacion $65
Impresiones de dipticos $14.60
Escoba $3.25
[lustraciones de sefialética horizontal $18
Diluyente $14
Cinta $1.25
Rodillos $3.60

TOTAL | $603.66

41



REFERENCIA BIBLIOGRAFICA

Ajuntament de Manises. (s.f). Movilidad Urbana Sostenible. Obtenido de
https://www.manises.es/es/mobilitat-urbana-sostenible/pagina/que-
movilidad-
sostenible#:~:text=Por%20movilidad%20se%20entiende%20el,se%20realizan%
20en%20la%20ciudad.%204

Brenna et al. (2020). A review on energy efficiency in three trans-portation sectors:
Railways, electrical vehicles and marine. Energies, 13(9).
doi:https://doi.org/10.3390/en13092378

Chica, C., & Sierra, A. (2021). Guia metodoldgica para la implementacion de estrategias
de movilidad segura en tunja mediante urbanismo tdctico. Obtenido de
UNIVERSIDAD PEDAGOGICA Y TECNOLOGICA DE COLOMBIA:
https://repositorio.uptc.edu.co/server/api/core/bitstreams/1704b05c-f93f-
4bc7-9277-a4e91693608f/content

Comisidn ODS. (2020). ¢ Cual es la diferencia entre sustentabilidad y sostenibilidad?
Paraguay Sostenible. Obtenido de
https://www.mre.gov.py/ods/?p=4403#:~:text=%E2%9C%85La%20sustentabili
dad%20hace%20referencia,recursos%20naturales%20actuales%20y%20futuros

Educaplus.org. (2024). Aceleracién. Obtenido de
https://www.educaplus.org/movi/2_6aceleracion.html

Gladic, J; Cautin, V. (2016). Una mirada a los modelos multimodales de comprension y
aprendizaje a partir del texto. SciELO Analytics. Obtenido de
http://dx.doi.org/10.4067/S0716-58112016000200017

GOB.EC. (2021). LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD
VIAL. Obtenido de https://www.gob.ec/sites/default/files/regulations/2018-
11/LEY-ORGANICA-DE-TRANSPORTE-TERRESTRE-TRANSITO-Y-SEGURIDAD-
VIAL.pdf

Goémez, B. S. (2022). Metodologia de prospectiva para la movilidad sostenible. Cepal

Naciones unidas: Repositorio digital Beta.

42



Jorge Acevedo, Juan Pablo Bocarejo. (2010). Movilidad sostenible: una construccién
multidisciplinaria. Revista de Ingenieria, 19.

Jorge Rafael Figueroa Elenes, P. M. (2015). Aceleracion de la urbanizacion global y
movilidad sostenible. Dialnet plus.

Juan Pedro Mufoz Miguel, C. S. (Mayo—Augosto de 2014). Estudio empirico sobre la
utilizacion del transporte publico en la Comunidad de Madrid como factor clave
de movilidad sostenible. Cuadernos de Economia, 37, 112-124. Obtenido de
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0210026613000435#p
review-section-references

Lucidspark. (s.f). ¢Cual es la diferencia entre estrategia y tactica? Obtenido de
https://lucidspark.com/es/blog/estrategia-vs-tactica-cual-es-la-diferencia

Ministerio de Transporte y Obras Publicas. (12 de Noviembre de 2015). xpositores
hablaron sobre “Usuarios Mds Seguros” en la VI Semana de Seguridad Vial.
Obtenido de https://www.obraspublicas.gob.ec/expositores-hablaron-sobre-
usuarios-mas-seguros-en-la-vi-semana-de-seguridad-vial/

Naciones Unidas. (s.f). Objetivo 11: Lograr que las ciudades sean mas inclusivas,
seguras, resilientes y sostenibles. Objetivos de desarrollo sostenible. Obtenido
de https://www.un.org/sustainabledevelopment/es/cities/

OMS. (13 de Diciembre de 2023). Traumatismos causados por el trdnsito. Obtenido de
Organizacion Mundial de la Salud: https://www.who.int/es/news-room/fact-
sheets/detail/road-traffic-injuries

ONU-HABITAT. (29 de Junio de 2021). Urbanismo tdctico: elemento clave en la
recuperacion post-pandemia . Obtenido de https://onu-
habitat.org/index.php/urbanismo-tactico-elemento-clave-en-la-recuperacion-
post-pandemia

Palencia et al. (2020). El urbanismo tdctico como instrumento para la manifestacion
social y urbana de la sociedad. (U. EAFIT, Ed.) Obtenido de
https://repository.eafit.edu.co/items/5543ad4f-5041-49d9-b989-eca467c89ff3

RAE. (s.f). Diccionario de la lengua espaiola. Real Academia Espafiola. Obtenido de
https://dle.rae.es/vehicular

Rodriguez, C., & Merry, J. (2021). Urbanismo tdctico y la configuracion fisica de los

espacios publicos de Nuevo Chimbote. Universidad César Vallejo. Obtenido de

43



Repositorio de la Universidad César Vallejo:
https://repositorio.ucv.edu.pe/handle/20.500.12692/56089

Ticona, T., & Gianella, F. (17 de Diciembre de 2021). Estudio sobre el método del
urbanismo tdctico en el tratamiento de los espacios publicos vulnerables para el
fortalecimiento de la identidad y la construccion de la vida colectiva. Caso "Alto
Juan XXIII - Alto Misti", Arequipa, 2021. (U. C. Maria, Ed.) Obtenido de
https://repositorio.ucsm.edu.pe/handle/20.500.12920/11386

Universidad Veracruzana. (03 de Agosto de 2015). Conocimientos generales: Estos
conceptos de seguridad los debes tener bien presentes. Obtenido de
https://www.uv.mx/infosegura/general/conocimientos_seguridad-
2/#:~:text=Seg%C3%BAN%201a%20RAE,%20la%20palabra,,%20culturales,%20p
ol%C3%ADticas,%20etc.

Verdecia, W. (Junio de 2009). ESTUDIOS DE SEGURIDAD EN INTERSECIONES
SEMAFORIZADAS MEDIANTE OBSERVACION DE CONFLICTOS DE TRANSITO.
Obtenido de Instituto Superior Politecnico Jose Antonio Echeverria:
http://94.23.80.242/~aec/ivia/Estudios_de_seguridad_en_intersecciones_sem
aforizadas_mediante_observaci%C3%B3n_de_conflictos_de_tr%C3%Alnsito._

Wilma_Verdecia_Soto.pdf

44



	Autores:
	Mosquera Bravo Jorge Luis
	Sarmiento Reyes Genesis Nathaly
	Zambrano Cedeño Axel Alexandrer
	Dirigido por  Marieta Arpi Landázuri
	Todos los derechos reservados.
	Propuesta para la implementación de Urbanismo Táctico en la Universidad Técnica de Machala, plan piloto entrada 2 para el año 2024
	RESUMEN
	INTRODUCCIÓN
	CAPÍTULO I
	1.1 Planteamiento del Problema
	Nivel Macro
	Nivel Meso

	1.2 Contexto
	1.3 Juicio Crítico
	1.4 Prognosis
	1.5 Formulación del Problema
	1.6 Objetivo general
	1.7 Objetivos específicos
	1.8 Justificación

	CAPÍTULO II
	2.1 Marco Teórico
	2.1.1 Antecedentes
	2.1.2 Fundamentación Teórica

	2.2 Señalamiento de variables
	2.3 Fundamentación Legal
	2.3 Glosario de Términos

	CAPÍTULO III
	3.1 Metodología de la investigación
	3.1.1 Investigación Básica
	3.1.2 Diseño de la investigación
	3.1.3 Técnica e instrumentos para recolección de datos
	3.1.4 Técnica de procesamiento y análisis de datos
	3.1.4 Análisis e interpretación de resultados


	CAPÍTULO IV
	4.1 Conclusiones
	4.2 Recomendaciones

	CAPÍTULO V
	5.1 La propuesta
	5.1.1 Introducción
	5.1.2 Fundamentación Científica
	5.1.3 Objetivo General
	5.1.4 Orientaciones para su aplicación
	5.1.5 Recursos utilizados
	5.1.6 Resultados del Trabajo de Campo
	5.1.7 Demanda Peatonal
	5.1.8 Demanda Vehicular
	5.10 Campaña para concientizar a los Peatones y Conductores
	5.1.9 Implementación Urbanismo Táctico
	5.1.10 Argumento para el diseño
	5.1.11 Presupuesto para ejecutar el Proyecto



